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Untersuchungsgegenstand

Fir die Herstellung eines Parkplatzes an der Senftenberger Strafe (Bebauungsplanverfahren)

wurden erste Abschétzungen zu der zu erwartenden Larmsituation notwendig. Entsprechend der |

hierfir zugrunde liegenden Richtlinien wurden fir zwei ausgewahite Immissionsaufpunkte (IF) “

Berechnungen durchgefiihrt. Die Lage der P sind der Lageskizze im Anhang zu entnehmen.

Untersuchungsziel

Ziel der Untersuchung sollte es sein, festzustellen, ob die Grenzwerte der in einem Mischgebiet
liegenden IP Uberschritten werden und daher LirmschutzmaBnahmen notwendig werden.
Die Grenzwerte sind entsprechend der giitigen 16. BlmSchVO vom 12. Juni 190 flr den Bau oder
die wesentliche Anderung' von &ffentlichen Stralen vorgesehen und dienem zum Schutz der
Nachbarschaft vor Verkehrsgerduschen. Der zugrundeliegende Beurteilungspegel darf einen der

folgenden Immissionsgrenzwerte nicht iberschreiten.

in Mischaebieten :
Tag: 64 dB(A)
Nacht: 54 dB(A)

Wesentlich strengere Lirmmwerte - wiederum nach verschiedenen Nutzungsempfindlichkeiten
differenziert - sind in der "Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA LA&m" und in der DIN
18005 (Schallschutz im Stadtebau) in Form von Richt- und Orientierungswerten empfohlen. Die dort
verwandten Lirmwerte wurden schon frih in der Umweftplanung als Umwettindikatoren far Wohn-
und Lebensqualitdt im Siedlungsbereich angewandt. Letztgenannte Lérmwérte stellen jedoch keine
verbindlichen Grenzwerte fiir den StraRenverkehridrm dar.

In der Untersuchung werden die ermitteiten Larmbelastungen im Hinblick auf die Grenzwerte der #
" Gatkenrsiarmschutzordnung beurteilt.

Allgemeine Berechnungsgrundlagen
Bei der Berechnung des StraBenverkehrsidrms wird unterschieden nach der Emissions- bzw.

Immissionsbelastung. Die Emissionsbelastung stellt den Lirmaussto@ an den Fahrzeugen dar.

! §1 1(2)16.BlmSchV
Die Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine Straa um einen oder menrere durchgehende Fahrstreifen far den Kraftfahrzeugverkehr (...)
baulich erwertert wird oder
2_ durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem Zu ancemden Verkehrsweg
en Verkshrsiarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder €0 dB(A) In der Nacht durch einen
baulichen Eingriff erheblich erhont wird; dles giit nicht In Gewerbegsbieten.
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Die am Ort des Einwirkens auftretenden Larmbelastungen werden als Immissionsbelastung
bezeichnet. Iy der vorliegenden Studie wurde ausschiieBlich die Immissionsbelastung betrachtet.
Verkehrsstirke, LKW-Anteil, Fahrgeschwindigkeit und Fahrbahnbelag sind u.a. bestimmende
Faktoren fir die Emissionsberechnung. Immissionsbeeinflussende Gegebenheiten sind z.B.
Entfernung zur Fahrbahnmitte, Hohe des beschaliten Punktes und Abschirmungseinrichtungen.

Lirm-Emission Lirm-immission

beeinflussende Faktoren beeinflussende Faktoren

-Larm des i AN
Entfemung

Einzelfahrzeuges
- Verkehrsstarke Lirm-Ermission 9 bezoc?en auf
- —_— i en
- Verkehrs- ™ bezogen auf 25 Reflexion il
m Entfernung _ J
Topegraphie Betrachteten
zusammen-
setzung \ Bewuchs /

- Geschwindigkeit

E

Die in die Berechnung einflie@enden Parameter sind in der Tabelle der Berechnungsergebnisse

dargestelit.

Fr die LArmberechnung wurde ein Kalkulationsmodell erarbeitet, das auf den Richtlinien der RLS S0
basiert.

Die RLS 90 stellt innerhalb der StraBenplanung ein verldgliches Instrument dar, um die zu
erwartenden Lirmbelastungen zu ermitteln. Sie arbeitet mit statistischen Kenngré@en, die Gber
lingere Zeitrdume ermittelt wurden und die direkten Einflu@ auf die Berechnungsformein besitzen.
Hauptinhalte dieser Richtlinie sind empfohlene planerische und bautechnische Anleitungen zur
Minderung von Lirmeinwirkungen, sowie eine ausfihrliche Anleitung zur Berechnung des zu

beurteilenden Schallpegeis.

Umsetzung der Berechnungsgrundlagen

Da fiir den IP B am Parkplatz die Emissionen der Zufahrt und des Parkplatzes eingestellt werden
missen, erfolgte ein gestuftes Rechenverfahren. Die Ermittlung der Emissionen erfolgte fir die
Zufahrt und die Senftenberger StraRe nach der RLS-90 - Teilstiickverfahren (Richtlinien fGr den
Lamschutz an Stralen).
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Fir die zu erwartenden Emissionen vom Parkplatz erfolgte die Berechnung nach der DIN 18005
(Fiachenschallquelle) und der RLS-S0 (Teilfldchen). Der IP A weist von der Senftenberger Strale unq
der Parkplatzzufahrt Emissionen auf.

Berechnungsergebnis

Fir den IP A betrigt der Beurteilungspegel 56 dB(A) Tageswert und 49 dE(A) Nachtwert, das heigy
die Immssionsgrenzwerte werden kiar unterschritten und es sind keine LArmschutzmanahmen
erfordertich.

Fir den IP B betrigt der ermittelte Beurteilungspegel 48 dB(A) Tageswert und 44 dB(A) Nachtwert,
das heift die Immssionsgrenzwerte werden auch hier kiar unterschritten, und es sind keine

Larmschutzmalnahmen erforderdich.

In der nachfolgenden Tabelle werden das Berechnungsergebnis und die fur die Berechnung

erforderfichen Ausgangsdaten zusammengefagt.
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[DBM <= 0 beachten | Hllsrechnungen
D BM ent{EIH bel 1 Ebene Auswahl elner Varlallon L m,| 1,2
Abechinmung e. Foitselzung 2 unaben
Ebene uneben Vailstlonen 8.0, Hilte 1 Hille 2
peM | pBM |Um(28)] LmE |L mi 1jLm,) 2] 10EXP* SUM Ergebnls Fahrspur 1
daB(n) | dB(A) | dB(A) | dBiA) | dB(A) | dB(A) fO.1"Lm.I! Hille Lm
In dB(A)
0,0 | #nRNNN 56,4 52,3 47,7 | #ARHAN ummw;twl 174002,6 62 Hllsrechnungen S
0,0 48| 56.4| 523| 474 ~| 54678,6 Summe der Fahrstrelfen
0,0 -4,8 50,4 52,3 46,1 40353,8 10EXP * SUM Ergebnis Fahrstreifen {und 2 Tag
-1,0 4.8 56,4 52,3| 429 19545,6 0,1*LmN Hite 1 ||Senftenberger StraBe IPA L m
Ergebnis Fahrspur 2 indB(A)
0,0 | NHARAR 56,4 52,3 40,5 | wannan | 709219 203822,7 Lm 174002,6 377825,3 66 ,
0.0 -4.8 56,4 523 46,1 64600,9 In dB(A) 203622,7
0.0 -4,8 50,4 52,3 46,7 46719,3 63 Summe der Fahrs(reifen , " )
-0,8 -4,8 56,4 523 43,3 21360,6 {OEXP * SUM Ergebnis Fahrstreifen fund 2 Naclit
0,1'Lm Hite 1 ||Senftenbarger StraReIP A Lm
D BM entiliit bel 1 Ebene Auswahl elner Varlallon L m,l 1,2 IndB(A) ,
Abschinmung . Foriselzung 2 uneben 31900,5 69268,0 48 .
Ebene - uneben Varlatlonen 8.0. Hile 1 Hille 2 37367,5 )
pem | oBm [um(28)] LmE |Lm) 1L m 2] 10EXP * suM |[Ergebnis Fahrstreifen 1 Suirme deiZulahit und det Senflanberger StraBa 1Ur den IP A
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) {01 Lm1 | Hille Lm {0EXP * SUM Gesamtergebnis IP A (Tageswert)
in dB(A) 0,1 un i Hitet | Lm
oolmmean | 9|  44.9| 4o4|wwwann| 108945 | 319005 46 indB(A) Ergebnis
00| -48] 490.1] 449] 400 100244 36134,8 415960, 1 66 Immissionspunkt A
0,0 -4.8 49,1 44.9 38,7 7398,2 377025,3 L e 5 SRS ;
Jo| 48| 49| 449]| 355 3583,4 Swane derZufahii und det Senflanbeiger StraBe [Ur dan IP A ;¢
. Ergebnis Fahrstreifen 2 10EXP * SUM Gesamtergebnis IP A (Nachtwert)
0,0 | #RxHAN 49,1 449 41,1 | #xrEaR | 13002,3 37367,5 Lm 0,1°LtmM Hille 1 Lm
ool 48] 401| 449] 407 118802 in dB(A) _ in dB(A)
0,0 4,0 49,1 44,9 39,3 8565,2 46 6p01,4 76259,3 49
-0,8 4.8 49,1 49| 359 3919,6 69268,0

Grenzwerte nach 16.BImSchV fiir MI:

tags nachts
64 dB(A) 54 dB(A) WERDEN NICHT
UBERSCHRITTEN
\ Baisi Orientiert: Jswerte nach DIN 18005: .
tags nachts
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Tabelle I: Erliuterung der Abki

) y P N

Zeichen Eipheit Bedeutung
A m Abstand zwischen Emissionsort und Beugungskante
R m Abstand zwischen Emissionsort und einer reflektierenden Flache
B m Abstand zwischen Beugungskante und Immissionsort
€ m Summe der Abstinde zwischen mehreren Beugungskanten
DTV | Kfz24h | Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstirke
ALa a5 dB Reflexionseigenschaft von Lirmschutzwinden
Dy dB(A) | Pegelinderung durch topographische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen
Dam dB(A) | Pegelinderung durch Boden- und Meteorologiedimpiung
De dB(A) | Korrektur zur Beriicksichtigung der Absorptionseigenschaiten von reflektierenden Fldchen
o} dB(A) | Korrekrur zur Bericksichtigung der Teilstiicklange
Dy dB(A) | Korrektur fiir unterschiedliche Parkplatzarten
Dra dB(A) . | PegelerhGhung durch Mehrfachreflexion
D, dB(A) | Pegelinderung durch unterschiedliche Abstinde
Dy dB(A) | Korrektur fir Steigungen und Gefille
Dswo dB(A) | Korrektur fiir unterschiedliche StraBenoberilichen : )
D, dB(A) | Korrekrur fiir unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten
D, dB(A) Abschirmma8 eines Lirmschirmes
dy m Uberstandslinge der Abschirmeinrichtung
g % Lingsneigung
H m Hohendifferenz zwischen Immissionsort und Fahrstreifen- bzw. StraBenobertliche
h m Héhe der Abschirmeinrichtung Gber Fahrstreifen- bzw. StraBenoberilache
Ngen m mittlere Hohe von baulichen Anlagen
hee m Hohe des Emissionsortes Gber Grund
he m Hohe des Immissionsortes iber Grund
ha m mittlerer Abstand zwischen dem Grund und der Verbindingslinie zwischen Emissions- und Immissionso
hg m Hohe einer reflekderenden Flache
hr m HilfsgroBe zur Berechnung von hy,
K dB(A) Zuschlag fiir erhéhte Stérwirkung von lichizeichengeregeiten Kreuzungen und Einmundungen
K, - Korrektur zur Benicksichtigung von Witterungseinflissen
L, dB(A) Beurteilungspegel
I dB(A) A-bewerteter Mittelungspegel
Lm.a dB(A) | Mittelungspegel des nahen duBeren Fahrstreifens
Lot dB(A) | Mittelungspeget des fernen iuBeren Fahrstreifens
Lon.i dB(A) | Mittelungspegel fiir cin Teilstick
Log dB(A) | Emissionspegel
S dB(A) Mittelungspegei der Pkw
Lisw dB(A) Mittelungspegel der Lkw |
| m Abschnirtsidnge
M Kfzm maBgebende stiindliche Verkehrsstdrke
N |, Kizh mittlere Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
n = Anzah| der Stellplitze
p Ya maBgebender Lkw-Anteil (iber 2.8 t zul. Gesamtgewicht)
s m Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort
v kmvh zuldssige Hochstgeschwindigkeit
w m Abstand der reflektierenden Flichen voneinander
z m Schirmwent

AUSZUG AUS RLS-380
(Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen)
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